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PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

2. Opis do projektu

21 ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU:

Obszar na ktérym planowana jest przebudowa drogi potozony jest w
miejscowosci Waszkowskie na dziatkach 424, 426, 256/1 obreb 32 Kolonia
Waszkowskie. Teren inwestycji stanowig ogrodzenia istniejgcych dziatek, zjazdy do
posesji, jezdnia drogi powiatowej o nawierzchni mineralno-bitumicznej i droga
gruntowa utwardzona z miejscowosci Waszkowskie w kierunku miejscowosci
Jarocice. Na dziatkach sgsiednich wzdiuz przebudowywanej drogi znajduje sie
zabudowa jednorodzinna. Wzdtuz jezdni drogi powiatowej znajduje sie jednostronny
chodnik oraz réw przydrozny, natomiast wzdtuz drogi Waszkowskie- Jarocice
znajdujg sie pobocza gruntowe, zjazdy o nawierzchni nieutwardzonej oraz

zniszczony i zarosniety chodnik wzdtuz ogrodzenia szkoty.

W km 0+581.5 pod konstrukcjg drogi gruntowej znajduje sie przepust zelbetowy
@600 z pietrzeniem typu PP-1/60 dtugosci 8 m.b. tgczgcy réw melioracji znajdujgcy
sie po obu stronach drogi.

Droga Waszkowskie-Jarocice petni funkcje jednego z podstawowych uktadow
komunikacyjnych miejscowosci Waszkowskie i Jarocice, stuzy jako dojazd do szkoty,
posesji potozonych wzdtuz drogi oraz do pdl uprawnych. Dodatkowo zapewnia
bezposredni dostep komunikacyjny do drogi powiatowej numer 1704E relaciji
Burzenin-Szynkielow, tworzac cigg komunikacyjny tgczacy miejscowosé

Waszkowskie, Jarocice z gming Burzenin.

Na dziatkach zlokalizowanych wzdtuz projektowanej inwestycji znajduje sie
- napowietrzna linia elektroenergetyczna niskiego napiecia NN.

- sieC elektroenergetyczna

- sie¢ wodociggowa

- sie¢ teletechniczna



2.2 OPIS PROJEKTOWANYCH ZADAN:

Projektuje sie przebudowe drogi gminnej Waszkowskie - Jarocice wraz z

elementami szerokopasmowej infrastruktury teleinformatycznej. W zakresie

opracowania projektuje sie :

a)

b)

Wykonanie nawierzchni mineralno-bitumicznej dla drogi Waszkowskie-
Jarocice

Budowe lewostronnego chodnika, bedgcego przedtuzeniem istniejgcego
chodnika od drogi powiatowej do szkoty

Budowe prawostronnego utwardzenia terenu wzdtuz drogi na odcinku od
km 0+006.70 do km 0+170 z kostki betonowej gr. 8 cm.

Przebudowa istniejgcych zjazdow o nawierzchni nieutwardzonej na zjazdy
o nawierzchni mineralno-bitumicznej, nawierzchni z kostki betonowej lub
nawierzchni z kruszywa famanego.

Wykonanie poboczy utwardzonych z kruszywa tamanego

Budowe scieku drogowe z kostki betonowej wraz z wlotem do rowu
melioracji szczegotowej Rd-34 na dziatce nr ewid. 256/1.

Wykonanie zelbetowej ptyty odcigzajgcej w km 0+581.5

Wykonanie urzadzen bezpieczenstwa takich jak bariera ochronna SP-05/2,
odbojnica U-4 na istniejgcy hydrant, bariera ochronna U-12 przed wyjsciem
ze szkoty.

Budowe sieci kanalizacji kablowej z rur DVR 110.

Powierzchnia projektowanej jezdni nawierzchni mineralno-bitumicznej : 2956 m?

Dtugos¢ przebudowywanej drogi: 587.24 mb .

Dtugos¢ projektowanej sieci kanalizacji kablowej: 621 m.b.

Powierzchnia zjazdéw o nawierzchni mineralno-bitumicznej : 74.5 m?

Powierzchnia zjazddéw o nawierzchni z kostki betonowej : 105.7m?

Powierzchni zjazdow o nawierzchni z kruszywa tamanego: 109,5 m?

Powierzchnia utwardzenia z kostki betonowej (utwardzenie terenu chodnik):
284,3+175,60=459,9 m2
Powierzchnia poboczy utwardzonych : 515.5 m2



PROJEKT BRANZY DROGOWA

3. Opis do projektu.

3.1 INFORMACJE OGOLNE:

Podstawg do wykonania niniejszego opracowania sg:

Zlecenia Inwestora

Mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:500

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r., poz.

1409 z pbdzniejszymi zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny

odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43,

poz. 430 z pbdzniejszymi zmianami).

3.2 OPIS PROJEKTOWANYCH ZADAN:

3.2.1 ZALOZENIA PROJEKTOWE

L.p. | Parametr Stan istniejacy Zatozenia projektowe

1. Kategoria drogi Droga gminna Droga gminna

2. Klasa drogi Droga lokalna - L Droga lokalna- L

3 Dtugos¢ nawierzchni 587.24 mb 587.24 mb

asfaltowej

4. Wymagana nosnos¢ Brak wymaganej Wymagana nosnos¢

minimalnej nosSnosci dla kategorii ruchu
dla kategorii ruchu KR1.
KR1
5. Nawierzchnia jezdni Gruntowa Beton asfaltowy
utwardzona

6. Szerokos¢ jezdni - 5.0 mb

7. Szerokos$¢ poboczy Pobocza gruntowe Pobocza utwardzone
zmiennej szerokosci szerokosci 0.75 mb

8. Przekrdj poprzeczny: zmienny jednostronny




3.2.2 PARAMETRY PRZEBUDOWYWANEJ DROGI.

Projektuje sie przebudowe drogi gminnej Waszkowskie - Jarocice.
Poczatek przebudowy nawigzuje do skrzyzowania z drogg powiatowg numer 1704E
Burzenin-Szynkieldw, natomiast koniec opracowania jest za istniejgcym przepustem
zelbetowym (km 0+587.24)

3.2.3 KONSTRUKCJA DROGI.

W stanie istniejgcym droga posiada nawierzchni gruntowa utwardzong
(zwirowg). Przebudowa jezdni bedzie polegata na wykonaniu nawierzchni mineralno-
bitumicznej. Ze wzgledu na zrdéznicowane warunki gruntowe konstrukcja jezdni
zostata podzielona na odcinki, co pozwoli jak najlepiej wykorzystac istniejgce
utwardzenie.

Na odcinku od km 0+000.00 do km 0+170.00 z uwagi na brak mozliwosci
podniesienia niwelety jezdni nalezy wykonaé korytowanie istniejgcej nawierzchni.
Dodatkowo od km 0+000.00 do km 0+070.00 ze wzgledu na wystepowanie gruntow
wysadzinowych grupy nosnosci G4 nalezy dodatkowo zastosowaé warstwe

odsgczajgcg z piasku gr. 20 cm.

Konstrukcja drogi na odcinku od km 0+000.00 do km 0+070.00:

-warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 5 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm
-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna

-piasek zageszczony mechanicznie gr. 20 cm-warstwa odsgczajgca

Konstrukcja drogi na odcinku od km 0+070.00 do km 0+170.00:

-warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg
-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 5 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg



-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna

Na odcinku od km 0+170.00 do km 0+350 nalezy wykona¢ profilowanie istniejgcej
nawierzchni zwirowej oraz utozy¢é podbudowe ttuczniowg wraz z warstwg wigzacg i

Scieralna.

Konstrukcja drogi na odcinku od km 0+170.00 do km 0+350.00:

-warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 5 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

Na odcinku od km 0+350 do km 587.24 aby zapewni¢ odpowiedni spadek podtuzny
drogi nalezy wykorytowac istniejgce utwardzenie, oraz przed utozeniem konstrukcji
drogi doprowadzi¢ grunt G2 za pomocg pospotki zageszczonej mechanicznie do
kategorii nosnosci G1.

Konstrukcja drogi na odcinku od km 0+350.00 do km 0+587.24:

-warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 5 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna

3.2.4 TRASA DROGI.

Droga w stanie istniejgcym jest drogg klasy lokalnej. Przebudowa
zostanie wykonana $ladem istniejgcej drogi z nieznacznym przesunieciem osi jezdni.
Modyfikacje te spowodowane sg gtdbwnie wymogami bezpieczenstwa ruchu
drogowego, polegajgcymi na budowie chodnika dla pieszych. Przyjete rozwigzania



dla trasy drogi zostaty przedstawione na rys. nr 1.

3.2.5 NIWELETA DROGL.

Z uwagi na to, iz przebudowa zostanie wykonana sladem istniejgcej
drogi, nie przewiduje sie znaczacych zmian wysokosciowych w stosunku
do istniejgcej niwelety drogi. Profil podtuzny projektowanej jezdni zostat dostosowany
do istniejgcego uksztaltowania terenu i panujgcych warunkéw gruntowych. Profil
podtuzny posiada na catej swej diugosci spadek w jednym kierunku, co pozwala na
odprowadzenie wod opadowych z nawierzchni jezdni oraz terenéw przydroznych do
istniejacego rowu melioracji szczego6towej Rd-34 na dziatce nr ewid. 256/1.
Minimalny spadek niwelety wynosi 0.4 % natomiast maksymainy 2.8%.

Projektowana droga zostata dopasowana w miejscu potfgczenia z
istniejagcymi  nawierzchniami  mineralno-bitumicznymi.  Szczegét  wykonania
pofgczenia nowej nawierzchni asfaltowej z istniejgcymi nawierzchniami zostat

przedstawiony na rys. nr D-8.

3.2.6 PRZEKROJ POPRZECZNY DROGI.

Jezdnia posiada na catym odcinku przekréj jednostronny. Na catej
dtugosci poza tukiem od km 0+392 do 0+441.00 spadek jezdni jest skierowany w
kierunku projektowanego $cieku drogowego. Szerokos¢ jezdni na catym odcinku
wynosi 5 m.b., wzdtuz drogi projektuje sie rowniez pobocza utwardzone szerokosci
0.75 m.b.. Spadek poprzeczny jezdni nalezy uksztattowaé zgodnie z przekrojami

charakterystycznymi.

3.2.7 KSZTALTOWANIE CHODNIKA, PARAMETRY.

Dla poprawy bezpieczehstwa oraz komfortu ruchu pieszych projektuje
sie wykonac przedtuzenie istniejgcego chodnika od drogi powiatowej w kierunku
szkoty. Istniejacy chodnik wzdiuz ogrodzenia szkoty nalezy w catosci rozebrac.
Chodnik projektuje sie z uwagi na blisko znajdujgce sie ogrodzenia zmiennej
szerokosci od 1.7 m.b. do miejscowego zwezenia 1.2 m.b. (tgcznie z obrzezem oraz

kraweznikiem betonowym).



Parametry projektowanego chodnika:

-spadek poprzeczny chodnika wynosi 1.5 % w kierunku jezdni.

-nachylenie podtuzne, zgodnie z niweletg jezdni.

-wyniesienie kraweznika w stosunku do krawedzi jezdni wynosi 12cm,

-od strony jezdni chodnik obramowano kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm

-od strony ogrodzen chodnik obramowano obrzezem betonowym 8x30x100 cm

Konstrukcja projektowanego chodnika:

- kostka brukowa o grubos$ci 8 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,

- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.5 cm
- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.10 cm

- pospétka zageszczona mechanicznie gr. 20cm

3.2.8 ZJAZDY

Projektuje sie wykonanie zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej,

nawierzchni mineralno-bitumicznej i nawierzchni z kruszywa tamanego.

Parametry projektowanych zjazddw z kostki betonowej:

-spadek poprzeczny dopasowa¢ do spadku podtuznego jezdni oraz bram
wjazdowych

-spadek podtuzny dopasowaé do wysokosci jezdni oraz wysokos$ci bram wjazdowych
-przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni wyokragli¢ promieniami R=3 lub R=5
zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu.

-wyniesienie kraweznika w stosunku do krawedzi jezdni wynosi 4 cm.

-obramowanie na krawedziach bocznych obrzezem betonowym 8x30x100 cm
-obramowanie od strony jezdni i dziatek kraweznikiem betonowy wym. 15x22x100cm

Konstrukcja projektowanych zjazdéw z kostki betonowej:

- kostka brukowa o grubos$ci 8 cm czerwona

- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,

- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
- podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

- pospétka zageszczona mechanicznie gr. 25cm
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Parametry projektowanych zjazddw o nawierzchni mineralno-bitumiczne;j:

-spadek poprzeczny dopasowa¢ do spadku podtuznego jezdni oraz bram
wjazdowych

-spadek podtuzny dopasowaé do wysokosci jezdni oraz wysokos$ci bram wjazdowych
-przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni wyokragli¢ promieniami R=3 lub R=5
zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu.

- wzdtuz nawierzchni zjazdu wykona¢ opaski z kruszywa tamanego frakcji 0-31.5 mm
grubosci 10 cm i szerokosci 0.5 m.b. (pobocza z kruszywa).

Konstrukcja projektowanych zjazdéw o nawierzchni mineralno-bitumicznej:

-warstwa sScieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr. 4 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC 16 W gr. 5 cm

-skropienie emulsjg asfaltowg

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.12 cm

-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna

Parametry projektowanych zjazddw o nawierzchni z kruszywa tamanego:

-spadek poprzeczny dopasowa¢ do spadku podtuznego jezdni oraz terenu
przydroznego

-spadek podtuzny dopasowa¢ do wysokosci jezdni oraz wysokosci terenu
przydroznego

-przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig jezdni wyokragli¢ promieniami R=3 lub R=5
zgodnie z rysunkiem zagospodarowania terenu.

Konstrukcja projektowanych zjazdéw o nawierzchni z kruszywa ftamaneqo:

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.15 cm

-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 20 cm-warstwa mrozoochronna

3.2.9 Utwardzenia terenu wzdtuz jezdni na odcinku od km
0+006.70 do km 0+170

Projektuje sie utwardzenie terenu z prawej strony jezdni na odcinku od km
0+006.70 do km 0+170 o zmiennej szerokos$¢ od 2.3 m.b. do 2.0 m.b. Pochylenie

poprzecznie nawierzchni utwardzenia z kostki wykona¢ o nachyleniu 1.0 % w
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kierunku jezdni (Scieku przykraweznikowego z kostki betonowej). Od strony jezdni
utwardzenie nalezy ograniczy¢ kraweznikiem betonowym najazdowym natomiast od
strony granicy pasa drogowego kraweznikiem wystajgcym o wymiarach 15x30x100
(Swiatto kraweznika 12 cm). Zjazdy znajdujgce przy terenie utwardzonym nalezy
wykonac¢ o konstrukcji zgodnej z utwardzeniem, nalezy zastosowac¢ dla odrdznienia

kostke koloru czerwonego.

Konstrukcja utwardzenia terenu:

- kostka brukowa o gruboséci 8 cm szara

- podsypka cementowo-piaskowa o grubosci 3 cm,

-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-31.5mm gr.8 cm
-podbudowa zageszczona mechanicznie - ttuczen frakcji 0-63.0mm gr.17 cm
-pospoétka zageszczona mechanicznie gr. 15 cm-warstwa mrozoochronna

-piasek zageszczony mechanicznie gr. 20 cm-warstwa odsgczajgca (warstwe
odsgczajgcg stosowac do km 0+070.00)

3.2.10 Sciek drogowy z kostki betonowej wraz z wlotem do rowu
melioracji szczegotowej Rd-34 na dzialce nr ewid. 256/1.

Dla poprawnego odwodnienia pasa drogowego i czesci terendw przydroznych
projektuje sie wykonanie wzdtuz prawej krawedzi jezdni $cieku drogowego. Dtugosé

projektowanego $cieku drogowego wynosi 574,70 m.b.

Na odcinku od km 0+006.70 do km 0+170 projektuje sie wykonanie Scieku
przykraweznikowego z kostki betonowej gr. 8cm, szerokos¢ 20 cm, na podsypce
cementowo- piaskowej grubosci 4 cm, posadowionej na tawie betonowej z oporem z
betonu klasy C15/20. Niwelete $cieku przykraweznikowego nalezy dopasowac do
projektowanej krawedzi jezdni. Prawidtowo wykonany $ciek przykraweznikowy nie
powinien posiadac nieszczelnosci miedzy kostkg betonowg a nawierzchnig jezdni, co
zabezpieczy przed negatywnym oddziatywaniem wody na konstrukcje jezdni.

Na odcinku od km 0+170.00 do km 0+582.28 projektuje sie wykonanie scieku
muldowego z korytka wym. 50x50x15 na tawie betonowej z oporem z betonu klasy
C15/20. Na zjazdach nalezy stosowaé korytko muldowe przejezdne zgodnie z

czescig rysunkowa, dopuszcza sie zastosowanie na zjazdach innego rozwigzania o
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parametrach nie gorszych niz zaprojektowane. Na zjazdach stosowaé korytko
muldowe o klasie obcigzen D400.

W km od 0+392 do 0+441.00 nalezy ze wzgledu na zmiane pochylenia
poprzecznego jezdni obnizy¢ stopniowo sciek muldowy wzgledem goérnej powierzchni
warstwy $cieralnej o 4 cm. Sciek nalezy zaniza¢ stopniowo od poczatku tuku do
srodka tuku osiggajgc na srodku tuku zanizenie 4 cm, potem ponownie podnosi¢
Sciek muldowy osiggajgc poziom zerowy na koncu tuku.

Wylot do istniejgcego rowu RD-34 nalezy wykonaé z korytek skarpowych
wym. 50x50x20 utozonych na podsypce cementowo-piaskowej gr.6 cm. Dodatkowo
skarpy rowy przy wylocie nalezy zabezpieczy¢ za pomocg ptyt azurowych typu
MEBA, utozonych na podsypce cementowo- piaskowej gr. 6 cm, zgodnie z czescig

rysunkowa.

3.2.11 Zelbetowa plyta odciazajacej nad przepustem w km
0+581.5

Ze wzgledu na bardzo dobry stan istniejgcego przepustu zelbetowego z
pietrzeniem typu PP-1/60 o dtugosci 8,0 m.b. projektuje sie wytacznie wykonanie
ptyty odcigzajgcej zelbetowej o wymiarach 275x650x15 cm. Ptyte odcigzajgca
wykonaé z betonu klasy C20/25 oraz zazbroi¢ dwiema siatkami z pretéw stalowych &
12 mm o oczkach 15cm x 15 cm. Plyte wykonaé 25 cm nad konstrukcjg istniejgcego

przepustu zelbetowego.

3.2.12 Wykonanie poboczy utwardzonych z kruszywa tamanego

W ramach przebudowy nalezy réwniez wykonac¢ utwardzone pobocza .
Przed wykonaniem poboczy nalezy wykonaé Sciecie istniejgcych poboczy
gruntowych, a nastepnie utozy¢ warstwg kruszywa tamanego o frakcji 0-31.5, w
przypadku wyniesienia drogi ponad nasyp powyzej 10 cm brakujgcy materiat do
wykonania poboczy nalezy uzupetni¢ kruszywem pozyskanym z korytowania
istniejgcej nawierzchni utwardzonej. Pobocza nalezy wykona¢ o grubosci 10 cm i
szerokosci 75 cm. Nachylenie poprzeczne poboczy wykona¢ o spadku 6% w
kierunku od jezdni, za korytkiem muldowym dla lepszego odprowadzenia wody

pobocza utwardzone nalezy wykona¢ ze spadkiem 3 % w kierunku korytka
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muldowego. Utwardzone pobocza poprawig sptyw wody spoza jezdni oraz

zabezpiecza konstrukcje drogi przed podmywanie przez wody opadowe.

3.2.13 Urzadzenia bezpieczenstwa.

Dla poprawy bezpieczenstwa wzdtuz istniejgcych $cianek oporowych
przepustu w km 0+581.5 projektuje sie montaz barier ochronnych typu Sp-05/2, ze
stupkiem co 2m. Zakonczenie barier ochronnych wykonac przez wpuszczenie barier
w ziemie przy wykonaniu skosu (na dtugosci min. 4 m.b.) na odcinkach

poczatkowych i koncowych przy rozstawie stupkéw co 2 m. Diugosc jednej bariery

wynosi 18 m.b..

Drogowa bariera ochronna SP-05/2

Kierunek ruchu / Traffic directio

?7533;/ wwmmw&i:z} POPIPDF NP NP, 7.»55’%

im ‘ 2m ‘

1300

Lista element i

1. Prowadnicatyp B/ Gus
2. Shupek Sigma

3. Wepomik typ B/ B

4. Podiladla M16 [ Washer

Rys. 1. Schemat montazowy bariery typu Sp-05/2.
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Ze wzgledéw bezpieczenstwa projektuje sie réwniez montaz bariery
ochronnej typu U-12a przed wyjsciem ze szkoty, zabezpieczajgc przed wejsciem
bezposrednio na jezdnie. Bariery nalezy zakotwi¢ w stopach fundamentowych wym.
40x40x80 cm.

Dodatkowo ze wzgledu na istniejgcy hydrant w ciggu projektowanego
chodnika nalezy wykona¢ zabezpieczenie istniejgcego hydrantu za pomocg
odbojnicy typu U-4 wymiaréw 40x40 cm (wysokosci nie mniejszej niz hydrant)
zamontowanej do pierscienia betonowego wykonanego wokét hydrantu o srednicy
zewnetrznej 100 cm i srednicy wewnetrznej 30 cm oraz grubosci 10 cm. Pierscien
betonowy wykona¢ pod warstwg podsypki cementowo piaskowej i kostki betonowej.
Odbojnice do pierscienia betonowego zamontowac¢ za pomocg odpowiednich kotew

do betonu. Pierscien wykonac lub uzy¢ prefabrykatu z betonu o klasie min. C20/25.

3.3 _URZADZENIA OBCE:

Na dziatkach znajduje sie
- napowietrzna linia elektroenergetyczna niskiego napiecia NN.
- sieC elektroenergetyczna
- sie¢ wodociggowa
- sieC teletechniczna
- sie¢ drenarska

Uwaga: Wzdtuz inwestycji na dziatkach sgsiednich znajduje sie siec
drenarska prowadzona na Sredniej gtebokosci 1 m.b. Na podstawie dokumentacji
powykonawczej udostepnionej przez Terenowy Inspektorat w Sieradzu ustalono
prawdopodobny przebieg istniejgcej sieci drenarskiej. Roboty z wykorzystaniem
sprzetu zmechanizowanego wykonywac z zachowaniem szczegolnej ostroznosci tak
by nie uszkodzi¢ w Zzaden sposob istniejgce sieci drenarskiej na dziatach sgsiednich
wzdtuz projektowanego utwardzonego pobocza na km ok. od 0+050.00 do km ok.
0+100.00.

Przebudowa jezdni oraz budowa chodnika pocigga za sobg koniecznos$¢
regulacji wysokosciowej zaséw wodociggowych. Rzedne posadowienia urzgdzen
nalezy dostosowa¢ do rzednych jezdni lub chodnika w czasie wykonywania
nawierzchni.

Uwaga: Wykopy w miejscach z uzbrojeniem podziemnym, w poblizu
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stupow linii energetycznej, wykonac recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci
w porozumieniu z przedstawicielami wtaScicieli tych obiektow. Roboty
Z wykorzystaniem sprzetu zmechanizowanego wykonywa¢ 2z zachowaniem

szczegolnej ostroznosci tak aby nie naruszyc uzbrojenia naziemnego.

Wszystkie napotkane przewody podziemne na trasie wykonywanego wykopu,
krzyzujgce sie lub biegngce rownolegle z wykopem, powinny by¢ zabezpieczone
przed uszkodzeniem a w razie potrzeby podwieszone tak aby umoZliwiaty
eksploatacje.

Dla zabezpieczenia istniejgcych kabli teletechnicznych projektuje sie

zatozenie rur ochronnych dwudzielnych typu AROT o $rednicy 110 mm.

3.4 KOLIZJE:

Brak

3.5 WARUNKI GRUNTOWO-WODNE.

Na terenie robot na catej dtugosci wystepujg nasypy budowlane zaliczane do
nasypow drogowych nie zageszczonych mechanicznie o grupie nosnosci G2. Pod
powierzchnia nasypow drogowych stwierdzono wystepowanie czesciowo nasypow
niekontrolowanych. Grunty rodzime sg reprezentowane przez piaski drobne i pylaste
w czesci wschodniej oraz gliny piaszczyste w czesci zachodniej (grupa nosnosci G4).
W miejscach wystepowania gruntéw o grupie nosnosci G4 pod warstwy
konstrukcyjne drogi zaprojektowano warstwe odsgczajgca z piasku oraz warstwe
mrozoochronna z pospotki zageszczonej mechanicznie o fgcznej grubosci
wynoszgcej 40 cm.

Warunki gruntowe w zalezno$ci od stopnia ich skomplikowania zalicza sie do
prostych a przedmiotowa inwestycja zaliczona jest do pierwszej kategorii

geotechniczne.

3.6 WPLYW NA SRODOWISKO.

Planowana inwestycja polegajgca na przebudowie drogi gminnej

Waszkowskie - Jarocice wraz z elementami szerokopasmowej infrastruktury
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teleinformatycznej zgodnie z Zgodnie z §3 ust. 1, pkt 60 rozporzgdzenia Rady
Ministrow z dnia 09.11.2010 r. (Dz.U. Nr 213/2010, poz. 1397 z pdzniejszymi
zmianami) nie jest zaliczana do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco
oddziatywac¢ na srodowisko.

Z uwagi na istniejgcy stan drogi oraz na zakres planowanych robét
przedsiewziecie nie spowoduje pogorszenia istniejgcych warunkéw zwigzanych
z ucigzliwoscig i szkodliwoscig dla srodowiska, a wrecz warunki te polepszy
(mniejszy hatas spowodowany obecnie ztym stanem nawierzchni oraz mniejsze

wydzielanie spalin wynikajgce z krétszego czasu przejazdu).
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PROJEKT BRANZY TELEKOMUNIKACYJNEJ

4. Opis do projektu.

4.1

4.2

WARUNKI FORMALNO — PRAWNE WYKONANIA PROJEKTU.

a) zlecenie inwestora,
b) ustalenia z inwestorem odnosnie przewidywanych urzgdzen kanalizacji
teletechnicznej oraz pomiary wykonane w terenie,

c) aktualnie obowigzujgce przepisy prawne i normy zaktadowe TP S.A.

WARUNKI TECHNICZNE | NORMY.

Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ( Dz. U. Nr 89 poz. 414 )
Zarzadzenie Ministra tgcznosci z dnia 2 wrzesnia 1997r. w sprawie
warunkéw, jakim powinny odpowiadac linie i urzgdzenia do przesyfania
ptynow lub gazéw w razie zblizenia sie lub skrzyzowania

Zarzadzenie Ministra £acznosci z dnia 12 marca 1992 r. w sprawie zasad

i warunkow budowy linii telekomunikacyjnych wzdtuz drég publicznych,
wodnych kanatow oraz w poblizu lotnisk i w miejscowosciach, a takze
ustalania warunkéw, jakim te linie powinny odpowiada¢ ( Mon Pol. Nr 13
p0z.95 )

ZN-96/TP S.A. - 004 Zblizenia i skrzyzowania z innymi urzgdzeniami
uzbrojenia terenowego. Ogbélne wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A. - 011 Telekomunikacyjna kanalizacja kablowa. Ogodlne
wymagania techniczne.

ZN-96/TP S.A. - 015 Rury polipropylenowe. Wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A. - 018 Rury polietylenowe (RHDPEp) przepustowe.

ZN-96/TP S.A. - 020 Ztagczki rur. Wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A. - 021 Uszczelki koncéw rur. Wymagania i badania.

ZN-99/TP S.A. - 025 Tasmy ostrzegawcze i ostrzegawczo - lokalizacyjne.
Wymagania i badania.

ZN-96/TP S.A. - 037 Systemy uziemiajgce obiektow telekomunikacyjnych.
Wymagania i badania.
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e Przepisy BHP Przy budowie( montazu ), remoncie konserwacji i obstudze

technicznej linii i urzgdzen telekomunikacyjnych

4.3 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejszy projekt obejmuje swoim zakresem wykonanie kanalizacji kablowej
teletechnicznej w miejscowosci Waszkowskie o dtugosci 621 m.b. w/g uwag i
zalecen inwestora.

4.4 TECHNOLOGIA BUDOWY KANALIZACJI TELETECHNICZNEJ.

Kanalizacje teletechniczng jednootworowg nalezy uktada¢ metodg wykopu
otwartego w trawnikach, chodnikach wzdtuz ciggéw komunikacyjnych. Gtebokos¢
utozenia kanalizacji powinna by¢ taka, aby najmniejsze przykrycie liczone od
poziomu nawierzchni do gornej powierzchni kanalizacji wynosito 0,7m w chodnikach.
W przypadku przejs¢ pod jezdniami nalezy mie¢ na uwadze gestos¢ uzbrojenia
terenu oraz nalezy stosowac¢ sie do uzgodnien. W sytuacjach uzasadnionych
trudnosciami technicznymi (zagospodarowanie ternu Ilub istniejgca podziemna
infrastruktura inzynieryjna) dopuszcza sie zmniejszenie gftebokosci utozenia
kanalizacji do potowy gtebokosci — 0,35m pod warunkiem zastosowania rur
ostonowych na rurociggi kablowe i budowy kanalizacji kablowej z rur o wytrzymatosci
rur zblizeniowych. W terenie usytuowanym poziomo kanalizacja powinna by¢
uktadana ze spadkiem 0,1 - 0,3 % w kierunku jednej ze studni, w terenie pochylym
kanalizacje nalezy usytuowaé zgodnie z naturalnym uksztaltowaniem terenu, z
zachowaniem zasady spadku na poszczegdlnych odcinkach w kierunku jednej ze
studni. Przed utozeniem rur dno wykopu powinno by¢ wyréwnane i uksztalttowane ze
spadkiem. Podtoze w miejscach po gtazach, fundamentach, grubych korzeniach itp.
powinno by¢ wyréwnane i ubite. W gruntach mato spoistych, jak prochnica, suchy
piasek bez spoiwa lub w gruntach przesyconych woda, jak kurzawki, muty, torfy, na
dnie wykopu uktada¢ nalezy tawe z betonu wg PN-EN 206-1 (o klasie
odpowiadajgcej dawnej klasie B10) o grubosci co najmniej 10 cm. Dopuszcza sie
wykonanie tawy przez sporzgdzenie warstwy kamieni, ttucznia i piasku i zalanie jej
zaprawg cementowg. tawe betonowg, jak réwniez dno wykopu w gruntach Il i IV
kategorii nalezy wysypa¢ warstwg piasku lub przesianej ziemi o grubosci nie

mniejszej niz 5 cm. Dlugos¢ ciggdw kanalizacji nie powinna przekracza¢ 120m.

27



Kanalizacja kablowa z rur polietylenowych powinna by¢ budowana przy temperaturze
nie nizszej -10°C. Podczas ukfadania rur przy obnizonej temperaturze
niedopuszczalne jest rzucanie lub uderzanie rurami oraz zasypywanie ich grudami
zmarzliny. Wykopy nalezy zasypywacé po utozeniu catego ciggu rur miedzy dwiema
studniami albo tez odcinkéw krétszych, przyjetych do wykonania w jednym cyklu
roboczym. Po zasypaniu wykopow zerwana uprzednio nawierzchnia powinna byé

doprowadzona do pierwotnego stanu, a trawniki i inne tereny zielone - odtworzone.

4.5 STUDNIE KABLOWE.

Studnie kablowe magistralne typu SKR-1(1) (wym. zew. 1080x640x810 korpus klasa
B, rama lekka podwdjna klasy B podwodjna RI2, pokrywa petna, pokrywa z
wywietrznikiem, pokrywa zabezpieczajgca typu ZPiRL2c z wkfadkg typu Abloy)
wykonane powinny by¢ w formie prefabrykatow do sktadania, o tak uksztattowanych
powierzchniach stykowych, aby umozliwiaty prawidtowy i szczelny montaz
elementéw. Na powierzchni prefabrykatow nie moga wystepowac prety uzbrojenia,
zewnetrzne powierzchnie powinny by¢ rownomiernie pokryte bitumiczna masa
izolacyjna, rury kanalizacji pierwotnej wprowadzone powinny by¢ réwno z
powierzchnia gardfa, miejsca styku wypetni¢ nalezy masa betonowa. Pokrywy
powinny by¢ wyposazone w wietrzniki i posiada¢ zabezpieczenia przed dostepem
0s6b nieuprawnionych: zamek zasuwowo-ryglowy. Rury DVR i DVK kanalizaciji
pierwotnej wprowadzone powinny by¢ rowno z powierzchnig gardta, miejsca styku
wypetni¢ nalezy masa betonowa. Wszystkie pokrywy powinny by¢é wyposazone w
wietrzniki; studnie nalezy zabezpieczy¢ przed dostepem osob nieuprawnionych
dodatkowg pokrywa typu PIOCH ZPIRL2c wkiadka ABLOY Studnie kablowe nalezy
posadowi¢ na gtebokosci dostosowujgcej pokrywe studni do projektowanej rzednej
terenu lub chodnikéw. Przed wybudowaniem studni nalezy dokona¢ odpowiednich
konsultacji i uzgodnienh z branzg drogowa odnosnie rzednych ich posadowienia.

4.6 RURY KANALIZACJI PIERWOTNEJ.

Kanalizacja teletechniczna wybudowana zostanie z gietkich rur o konstrukcji
dwuwarstwowej z zewnetrzng warstwg karbowang i wewnetrzng poslizgowg

wykonana z polietylenu wysokiej gestosci o Srednicy zewnetrznej DVR 110/95,
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grubos¢ $Scianki 7,5mm; przewiduje sie fgczenie rur DVR - dostarczanych w
odcinkach fabrykacyjnych 50,0 m poprzez stosowanie ztgczek M 110 T. Rura
powyzsza pozwala na wykonanie kanalizacji pierwotnej w miejscach o matych
obcigzeniach zewnetrznych takie jak chodniki, trawniki; zapewnia jednoczesnie
wykonawcy mozliwo$¢ odejscia od $cisle prostoliniowych przebiegéw kanalizacji w
celu ominiecia elementéw kolizyjnych bez utraty wymiaréw przekroju rury. Miejsca
skrzyzowan z instalacjami podziemnymi zabezpieczone zostang rurami
przepustowymi RHDPEp 140/8.0 jako ostonowymi (uzbrojonymi w rury DVR 110).
Przejscia pod drogami oraz zjazdami nalezy zabezpieczy¢ dodatkowo rurami
RHDPEp 140/8.0 (wypetnionymi rurami DVR 110).

4.7 OPIS PRAC ZWIAZANYCH Z BUDOWA KANALIZACJI.

Catosc¢ prac zwigzanych z budowa i rozbudowa kablowej kanalizacji teletechnicznej
zostanie wykonana wykopem otwartym w odcinkach o tak dobranej dtugosci, aby
wprowadzi¢ jak najmniejsze utrudnienia dla mieszkancow i stuzb technicznych na
trasie budowy. Teren budowy po zakonczeniu prac zostanie przywrécony do stanu
poprzedniego. Przed zasypaniem utozonej w ziemi infrastruktury kanalizacji
teletechnicznej nalezy zleci¢ uprawnionemu geodecie wytyczenie tras oraz

inwentaryzacje geodezyjng powykonawczg.

4.8 UWAGI KONCOWE.

1. W czasie prowadzenia robdt nalezy przestrzegac przepiséw BHP.

2. Przed przystgpieniem do robét ziemnych szczegétowo zapoznac sie

z usytuowaniem urzadzeh podziemnych wykazanych na zatwierdzonych przez ZUD
podkfadach geodezyjnych, oraz zaleceniami protokotu.

3. W czasie prowadzenia rob6t ziemnych nalezy zachowacé ostroznos¢ ze wzgledu
na mozliwos¢ napotkania niewykazanych urzgdzen podziemnych.

4. Szczegolna uwage nalezy zwracac przy zblizeniach i skrzyzowaniach z kablami
energetycznymi, trakcyjnymi, telekomunikacyjnymi, oraz gazociggami.

5. Dla doktadnej lokalizacji urzgdzen podziemnych ( najczesciej przy niepewnym ich
potozeniu ) nalezy dokonac¢ przekopow kontrolnych.

6. Wszystkie skrzyzowania z obiektami podziemnymi zgtosi¢ do odbioru ich

wiascicielom i potwierdzic¢ fakt odbioru wpisem w dzienniku budowy.
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